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(57) Abstract: The invention relates to a speed regulator for motor vehicles, comprising a halt function for automatically maintaining 
^K^l the vehicle in place, and a disconnect function (22') for automatically disconnecting the speed regulator when the brake pedal is 
^ actuated (10b). The invention is characterised in that the disconnect function is inactive when predetermined conditions are met, and 

when the speed does not exceed a specific disconnect speed. 

[Fortsetzung auf der ndchsten SeiteJ 
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— mit intemationalem Recherchenbericht 
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kUrzungen wird auf die Erkldrungen ("Guidance Notes on Co- 
des and Abbreviations") am Anfang jeder reguldren Ausgabe der 
PCT-Gazette verwiesen. 



(57) Zusammenfassung: Geschwindigkeitsregler fur Kraftfahrzeuge, mit einer Stillstandsfunktion zum automatischen Halten des 
Fahrzeugs im Stand, und mit einer Abschaltfunktion (22') zum automatischen Abschalten des Geschwindigkeitsreglers bei betatigtem 
Bremspedal (10b), dadurch gekennzeichnet, daB die Abschaltfunktion unwirksam ist, wenn vorgegebene Bedingungen erfullt sind, 
einschlieBlich der Bedingung, daB die Geschwindigkeit nicht groBer als eine bestimmte Abschaltgeschwindigkeit ist. 
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Geschwindiakeitsrealer fiir Kraft fahrzeuae , mit automabisr her Ab- 
stand der Technik 

Die Erfindung betrifft einen Geschwindigkei tsregler fiir Kraftfahr- 
15 zeuge, mit einer Stills tandsfunktion zum automatischen Halten des 
Fahrzeugs im Stand, und mit einer Abschal t f unktion zum automati- 
schen Abschalten des Geschwindigkeitsreglers bei betatigtem Brems- 
pedal . 

20 Aus DE 199 58 120 Al ist ein Beispiel eines Geschwindigkeitsreglers 
dieser Gattung bekannt, der einerseits einen sogenannten ACC-Modus 
(Adaptive Cruise Control) und andererseits eine St illstandsf unkti- 
on, einen sogenannten Stop & Go Modus, aufweist. 

25 Im ACC-Modus wird die Geschwindigkei t des Fahrzeugs auf eine vom 

Fahrer gewahlte Wunschgeschwindigkei t geregelt, so fern die Fahrbahn 
vor dem eigenen Fahrzeug frei isc oder vorausf ahrende Fahr zeuge 
schneller oder weit genug entfernt sind. Ein Abstandssensor , bei- 
spielsweise ein Radarsensor, gestattet es, vorausf ahrende Fahrzeuge 

30 auf der eigenen Fahrspur und sonstige Hindernisse zu erkennen und 
die Geschwindigkei t er f orderl ichenf all s so anzupassen, dall> das un- 
mittelbar voraus f ahrende Fahrzeug in einem angemessenen Sicher- 
heitsabstand verfolgt v/ird. Der A.CC-Modus ist generell flir Fahr ten 
auf A.utobahnen oder gut ausgebauten LandstraEen bei flussigem Ver- 

35 kehr vorgesehen, also fur Verkehrssituationen, die durch eine rela- 
tiv geringe Dynam.ik und relativ grol?.e Fahrzeugabstande gekennzeich- 
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net sind. 

Der Scop & Go Modus ist dagegen fiir den unteren Geschwindigkei tsbe- 
reich vorgesehen und bietet Funktionen, die im ACC -Modus nicht ver- 
5 fugbar sind, insbesondere die Funktion einer automatischen Abbrem- 
sung des eigenen Fahrzeugs in den Stand, etwa beim Auffahren auf 
ein Stauende. Unter bestimmten Bedingungen ist dann bei einigen 
Ausf uhrungsf ormen auch ein automatisches Wiederanf ahren moglich, 
wenn sich auch das voraus f ahrende Fahrzeug wieder in Bewegung 

10 setzt. Diese Bedingungen sind beispielsweise erfullt, wenn das ei- 
gene Fahrzeug nur relativ kurz gestanden hat und wenn das bisher 
verfolgte Zielobjekt, also das voraus f ahrende Fahrzeug, standig im 
Or tungsbereich des Abs tandssensors geblieben ist. Unter anderen Be- 
dincrungen kann es dagegen zweckmal^ig sein, beim Anf ahren des vor- 

15 ausfahrenden Fahrzeugs lediglich eine Anf ahrauf f orderung an den 

Fahrer auszugeben und ihm selbst die letzte Entscheidung zu iiber- 
lassen. 

Die Wahl des Betr iebsmodus erfolgt entweder automat isch oder mit 
20 Hilfe spezieller Bedienelemente (Moduswahltas ten) , mit denen der 
Fahrer entweder den ACC-Modus oder den Stop & Go Modus aktivieren 
und jeden dieser Modi deaktivieren kann. 

Wenn der Fahrer durch Betatigung des Bremspedals aktiv in das Ge- 
25 schehen eingreift, so ist im allgemeinen davon auszugehen, dafi eine 
Situation vorliegt, die mit den automatischen Funktionen des Reg- 
lers nicht zu beherrschen ist. Aus diesem Grund sind die bekannten 
Geschwindigkei tsregler bisher so konzipiert, dafS die Regelf unktion 
sich automatisch abschaltet, sobald der Fahrer das Bremspedal beta- 
30 tigt, so daS keine Konflikte zwischen den Aktionen des Fahrers und 
den Aktionen des Geschwindigkei tsreglers auftreten konnen. Konse- 
quencerweise laf^c sich der Geschwindigkei tsregler dann auch nicht 
aktivieren, solange das Bremspedal betatigt ist, d.h., die Betati- 
gung des Bremspedals bewirkt eine Akt ivierungssperre . 

35 

Vorteile der Erfindung 



wo 2005/061264 



PCT/DE2004/001609 



- 3 - 

Der erf indungsgemaf!>e Geschwindigkei tsregler mit den in Anspruch 1 
angegebenen Merkmalen hat. demgegenuber den Vorteil, dal^ er dem Fah- 
rer einen erhohten Bedienkomf ort bietet. Dies wird dadurch er- 
reicht, dai^ die durch das betatigte Gaspedal bewirkte Abschal t f unk- 
5 tion zumindest unter bestimmten Bedingungen unwirksam gemacht wird, 
wenn das Fahrzeug steht oder nahezu steht. Da die Betatigung des 
Bremspedals durch den Fahrer in dieser Situation nicht die Funktion 
haben v/ird, das Fahrzeug zu verzogern, um etwaige Gef ahrensi tuatio- 
nen zu beherrschen, und da der Geschwindigkei tsregler aufgrund sei- 

10 ner St ills tands funktion in der Lage ist, das Fahrzeug iru Stand zu 
halten und ein automat isches Wiederanf ahren des Fahrzeugs alien- 
falls dann zu veranlassen, wenn die Verkehrssituat ion dies erlaubt, 
begegnet es keinen Sicherhei tsbedenken, wenn der Geschwindigkei ts - 
regler bei stehendem Fahrzeug aktiv bleibt. Der Fahrer bleibt es 

15 somit erspart, den Geschv/indigkei tsregler von Hand wieder zu akti- 
vieren, wenn er bei stehendem Fahrzeug oder in der Endphase des au- 
tomatisch gesteuerten Anhal tevorgangs absichtlich oder aus Versehen 
das Bremspedal betatigt hat. 

20 Besonders vorteilhaft ist die Erfindung bei Fahrzeugen mit Automa- 
tikgetriebe, bei denen im Stand die Fahrzeugbremse gehalten werden 
muE, sofern sich der Getr iebewahlhebel nicht in der Neutrals tellung 
oder der Parkstellung befindet. Wenn der Geschwindigkei tsregler 
sich abschaltet, mufi der Fahrer das Bremspedal gedruckt halten, um 

25 das Fahrzeug im Stand zu halten. Durch die Erfindung wird vermieden 
daS sich der Geschv/indigkeitsregler abschaltet und deshalb das 
Fahrzeug unvorhergesehen wieder anrollt, wenn der Fahrer unbedacht 
oder unabsichtlich das Bremspedal betatigt hat. 

30 Vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei terbildungen der Erfindung er- 
geben sich aus den Unteranspriichen . 

In einer Aus fiihrungs form v/ird die Abschal t funktion unwirksam, v/enn 
das Fahrzeug wirklich steht, d.h., wenn die Geschv/indigkei t exakt 0 
3 5 ist. In einer alternativen Ausf iihrungsf orm v/ird die Abschal tfunkti - 
on bereits dann unwirksam, v/enn die Geschv/indigkei t des Fahrzeugs 
nicht groGer ist als eine vorgegebene Abschal tgeschv/indigkeit , die 
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beispielsweise in der Gr6fl.enordnung von 3 km/h liegen kann. 

GemaS einer weiteren Ausf iihrungsf orm kann vorgesehen sein, dai^ die 
Abschal tfunktion erst dann auEer Kraft gesetzt wird, wenn das Fahr- 
5 zeug eine gewisse Zeit lang gestanden hat. Dadurch behalt der Fah- 
rer die Moglichkeit, den Geschwindigkeitsregler - wie im Fahrbe- 
trieb - mit Kilfe des Bremspedals zu deaktivieren, indem er das 
Bremspedal wahrend des Anhaltens des Fahrzeugs oder kurz danach be- 
tatigt . 

10 

Typischerweise ist die St i lis tands f unktion so ausgelegt, daf^ sie 
mehrere unterschiedl iche Stills tandszustande aufweist. Wenn das 
Fahrzeug durch den Geschwindigkeitsregler automatisch in den Stand 
gebremst wurde , etwa well das vordere Fahrzeug angehalten hat, so 

15 geht das System zunachst in einen aktiven Scillstandszus tand uber, 
aus dem das Fahrzeug automatisch, ohne Einwirkung des Fahrers wie- 
der anfahrt, wenn.sich das vordere Fahrzeug wieder in Bewegung 
setzt. Nach einer langeren Standzeit geht das System dann jedoch in 
einen War tezus tand uber, in dem ein erneutes Anfahren nur durch 

20 eine Aktion des Fahrers bewirkt werden kann, etwa durch Bestatigung 
eines vom System ausgegebenen Anf ahrhinweises . Wenn die Abschalt- 
f unktion auf^er Kraft gesetzt ist, geht der Geschwindigkeitsregler- 
bei Betatigung des Bremspedals vorzugsweise nicht in den aktiven 
Stillstandszus tand, sondern in den Wartezustand uber. 

25 

Bei der Variants, bei der die Abschal tfunktion erst nach einer ge- 
wissen Stills tandszeit des Fahrzeugs auf^er Kraft gesetzt wird, 
sollte diese Stills tandszeit nicht kurzer sein als die Verweilzei t , 
wahrend der der Geschv/indigkei tsregler im aktiven Stills tandszu- 

30 stand verbleibt. Wenn der Fahrer dann nach Ablauf dieser Zeit das 
Bremspedal betatigt, bleibt der Geschwindigkeitsregler zwar aktiv, 
doch befindet er sich dann nicht im aktiven Stillstandszus tand, der 
ein automatisches Anfahren ohne Fahrerbes tacigung erlaubt, sondern 
vielmehr im Wartezustand, in dem lediglich ein A.nf ahrhinweis ausge- 

3 5 geben wird. 

In einer besonders bevorzugten Aus fuhrungs form ist vorgesehen, daii 
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sich unter den gleichen Bedingungen, unter denen die automatische 
Abschal t f unktion unwirksam ist, auch die Akt ivierungssperre deakti- 
viert wird, so dal^ sich der Geschwindikei tsregler auch im Stand, 
bei betatigt gehaltenem Bremspedal, wieder aktivieren laBt . 

5 

Die automatische Abschal tf unktion braucht bei Betatigung des Brems- 
pedals nicht vollig deaktiviert zu werden, sondern kann auch so mo- 
difiziert werden, dafS die automatische A^bschaltung des Geschwindig- 
keitsreglers nur noch dann erfolgt, wenn der Fahrer das Bremspedal 

10 langer als eine bestimmte Bremsdauer (beispielsweise 5 Sekunden) 
betatigt halt und/oder wenn die vom Fahrer ausgeubte Bremskraft 
Oder der Gradient der Bremspedalbetatigung einen bestimmten Min- 
destv/ert ubersteigt. So hat der Fahrer nach wie vor die Moglich- 
keit, den Geschwindigkeitsregler mit Hilfe des Bremspedals zu deak- 

15 tivieren, doch wird die Gefahr vermieden, dal5 der Geschwindigkei ts- 
regler, der das Fahrzeug automatisch im Stand halt, ungewollt deak- 
tiviert wird, well der Fahrer versehentlich am Bremspedal ansto:lt. 
Wenn aufgrund des Bremsdruckes und/oder der Bremsdauer eine Ab- 
schal tung erfolgt, sollte der Fahrer einen Hinweis, beispielsweise 

20 in der Form eines Warntons erhalten, so dafS der Fahrer stets dar- 
uber informiert ist, ob der Geschwindigkei tsregler aktiv bleibt 
Oder ob der Fahrer selbst mit Hilfe des Bremspedals das Fahrzeug im 
Stand halten rauii, 

25 Wahlv/eise kann eine A^bschaltung auch dann erfolgen, wenn das Brems- 
pedal innerhalb eines vorgegebenen Zeitraums (t = tmin - mehr- 
fach betatigt wird. 

Zeichnung 

30 

Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den Zeichnungen 
dargestellt und in der nachf olgenden Beschreibung naher erlautert. 



35 



Es zeigen: 

Figur 1 ein Blockdiagramm des Geschwindigkei tsreglers und zuge- 
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horiger Bedienungs- und Anzeigeelemente ; 

Figur 2 ein Diagramm zur Erlauterung der Arbeitsweise des Ge- 

schwindigkei tsreglers ; und 

5 

Figur 3 ein Flufldiagramm zur Erlauterung eines alternativen Aus- 
f uhrungsbeispiels . 

Beschreibung des Ausf uhrungsbeispiels 

10 

Da der Aufbau und die Wirkungsweise eines Geschv/indigkei t s reglers 
mit ACC- und Stills tands funktion bekannt sind, zeigt Figur 1 le- 
diglich die wichtigsten Komponenten in einem Blockdiagramm . Fine 
Sensoreinrichtung 10 umfafSt einen Abs tandssensor , beispielsweise 
15 einen Radarsensor, der den Abstand und die Relat ivgeschwindigkei t 
eines vorausf ahrenden Fahrzeugs mifSt . Sofern von dem Radarsensor 
mehrere Zielobjekte erfafSt werden, beispielsweise mehrere Fahr- 
zeuge oder auch Standziele wie StraSenschilder und dergleichen, 
v/ird unter anderem durch Plausibili tatsauswer tung ein Zielobjekt 

2 0 ausgewahlt. 

Zu der Sensoreinrichtung 10 gehoren auf?,erdem noch bekannte Senso- 
ren, insbesondere Pedals ensoren fur ein Fahrpedal 10a und ein 
Bremspedal 10b, sowie beispielsweise ein Fahrgeschv/indigkei t ssen- 

25 sor, Beschleunigungssensoren zur Erfassung der Langsbeschleuni - 
gung und der Querbeschleunigung , ein Giergeschwindigkei tssensor 
und dergleichen, die ohnehin im Fahrzeug vorhanden sind und deren 
Signale auch fur andere Regelungszwecke genutzt werden. Die Si- 
gnale des Abs tandssensors und der iibrigen Sensoren v/erden in ei- 

30 ner elektronischen Steuereinrichtung 12 ausgewertet, die bei- 
spielsv/eise durch einen Mikrocomputer gebildet wird. Die Steuer- 
einrichtung 12 wirkt auf das Antriebs- und Bremssystem des Fahr- 
zeugs ein, um die Fahrgeschwindigkei t entv/eder auf eine vom Fah- 
rer gev/ahlte Wunschgeschv/i ndigkei t oder auf einen geeigneten Ab- 

3 5 stand zum voraus f ahrenden Fahrzeug zu regeln. 

Diese Regel funktion, im folgenden als ACC-Funkcion bezeichnet. 
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wird vom Fahrer durch Betatigen einer ACC-Taste 14 aktiviert. 
Wenn bereits friiher eine Wunschgeschwindigkei t gespeichert war, 
hat das Betatigen der ACC-Taste die Funktion, daS die Regelung 
auf diese Wunschgeschwindigkeit v/ieder aufgenommen wird {"resu- 
5 me") . Andernfalls wird die Wunschgeschwindigkeit gesetzt, indem 
der Fahrer kurzzeitig eine Taste 16 betatigt, nachdem das Fahr- 
zeug die gewunschte Geschwindigkei t erreicht hat. Weitere oder 
anhaltende Betatigung der Taste 16 bewirkt eine schrittweise Er- 
hohung der Wunschgeschwindigkeit. Entsprechend bewirkt die Beta- 
10 tigung einer Taste 18 eine schrittweise Absenkung der Wunschge- 
schwindigkeit . 

Die ACC-Funktion schaltet sich selbsttatig aus , sobald die Ge- 
schwindigkei t des Fahrzeugs einen bestimmten Wert Vl von bei- 

15 spielsweise 40 km/h unterschrei tet . Sobald die Geschv/indigkei t 
unterhalb eines groSeren Wertes V2 liegt, der beispielsweise 50 
km/h betragt, kann der Fahrer jedoch durch Betatigen einer S&G- 
Taste 20 eine Stop U Go Funktion aktivieren. Von dieser Moglich- 
keit wird der Fahrer beispielsweise dann Gebrauch machen, wenn er 

20 auf ein Stauende auffahrt. Die Stop Ec Go Funktion ( Stills tands- 
funktion) bev/irkt dann, dai^ das Fahrzeug automatisch in einem 
passenden Abstand vor dem Stauende zum Stillstand gebracht wird. 
Wenn das vor dem eigenen Fahrzeug haltende Fahrzeug ein Stuck vor 
fahrt, bewirkt die Stop & Go Funktion, daiS das eigene Fahrzeug 

25 automatisch anfahrt und seinerseits ein entsprechendes Stuck vor 
f ahrt . Die Geschv/indigkei t des eigenen Fahrzeugs wird dabei auto- 
m.atisch auf die Geschwindigkei t V2 oder eine kleinere, vom Fahrer 
mit Hilfe der Ta.sten 16 und 18 gewahlte Wunschgeschwindigkeit be- 
grenz t . 

30 

In einer anderen Ausf uhrungsf orm kann die Stillstandsf unktion so 
ausgelegt sein, dafl sie lediglich das automatische Bremsen des 
Fahrzeugs in den Stand und das Halten des Fahrzeugs im Stand, je- 
doch kein automat i sches Wiederanf ahren ermoglicht. Ebenso ist 
35 eine Aus f uhrungs f orm denkbar, bei der die Obergange zwischen den 
Funktionen ACC und Stop & Go automatisch in Abhangigkeit von der 
Fahrzeuggeschwindigkei t gesteuert werden. 
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Mit einer Off-Taste 22 ( Ausschal ttas te ) konnen die ACC-Funktion 
und die Stop Sc Go Funktion abgeschaltet werden. 

Die Tasten 14, 16, 18, 20 und 22 konnen 2. B. in einen Multifunk- 
5 tionshebel integriert sein, der beispielsweise am Lenkrad des 
Fahrzeugs angeordnet ist. 

Anzeigelampen 24 und 26 informieren den Fahrer uber den aktuellen 
Zustand der Funktionen ACC und Stop & Go. Ein Aufleuchten der An- 
10 zeigelampe 24 in gelber Farbe bedeutet, daf^ die ACC-Funktion zwar 

nicht aktiv aber unter den gegebenen Bedingungen mit Hilfe der 
ACC-Taste 14 aktivierbar ist. Ein Farbumschlag nach grun zeigt 
den aktiven Zustand der Funktion an. Ent sprechendes gilt fiir die 
Anzeigelampe 26 und die Stop £c Go Funktion, 

15 

Solange das Fahrzeug rollt, beispielsweise mit einer Geschwindig- 
keit von mindestens 2 bis 4 km/h hat, sorgt eine in die.Steuer- 
einrichtung 12 integrierte Abschal tf unktion 22' dafiir, daS die 
Betatigung des Bremspedals 10b die gleiche Wirkung wie die Beta- 
20 tigung der Off -Taste 22 hat, namlich die Deakt ivierung der ACC- 
bzw. Stop & Go Funktion. Solange der Fahrer das Bremspedal 10b 
betatigt halt, ist demzufolge auch keine Aktivierung dieser Funk- 
tionen mit Hilfe der Taste 14 oder 20 moglich ( Akt ivierungssper- 
re) . 

25 

Wenn das Fahrzeug jedoch nahezu steht, d.h., v/enn seine Geschwin- 
digkeit kleiner oder gleich einer vorgegebenen Abschal tgeschwin- 
digkeit Va (in der GroSenordnung von 2 bis 4 kra/h) ist, hat die 
Betatigung des Bremspedals 10b dagegen nicht die gleiche Funktion 
30 wie die Betatigung der Off -Taste 22, sondern der Geschv/indig- 
keitsregler, speziell die Stop & Go Funktion, bleibt aktiv. Eben- 
so ist es unter diesen Bedingungen auch moglich, die Stop U Go 
Funktion mit Hilfe der S£cG-Taste 20 auch bei betatigtem Bremspe- 
dal zu aktivieren, wenn diese Funktion zuvor inaktiv war. 

35 

Wenn der Geschwindigkei tsregler nicht aktiv ist, so bedeutet dies 
zumindest bei einem Fahrzeug mit Ajutomat ikgetriebe , daf^ der Fah- 
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rer das Bremspedal 10b betatigt halten muf^, um das Fahrzeug im 
Stand zu halten. Wenn das Bremspedal 10b auch bei stehendem Fahr- 
zeug die Wirkung einer Aktivierungssperre hatte, konnte somit die 
Stop & Go Funktion im Stand iiberhaupt nicht aktiviert v/erden. Da- 
5 durch, daS bei dem hier beschriebenen Geschwindigkei tsregler die 
Abschalt funktion 22 ' und die Aktivierungssperre unwirksam sind, 
wenn die Geschwindigkei t unterhalb der Abschal tgeschwindigkei t Va 
liegt, wird ein fiir den Fahrer unerwartetes Anrollen des Fahr- 
zeugs vermieden. Zugleich erhalt der Fahrer die Moglichkeit, den 
10 Geschwindigkei tsregler auch im Stand zu aktivieren. 

Die Funktionen des Geschwindigkei tsreglers , soweit sie fiir das 
Verstandnis der Erfindung wesentlich sind, sollen nun anhand ei- 
nes in Figur 2 gezeigten Zus tandsdiagramms naher erlautert wer- 

15 den. Jede Ellipse in Figur 2 symbolisiert einen Zustand des Ge- 
schwindigkei tsreglers , und Pfeile zwischen den einzelnen Ellipsen 
stellen Ubergange zwischen den betreffenden Zustanden dar . Die 
fett eingezeichneten Pfeile symbolisieren Ubergange, die bei be- 
tatigtem Bremspedal 10b moglich sind. Pfeile mit einer nur als 

20 Umrahmung darges tellten und weill ausgefullten Pfeilspitze symbo- 
lisieren Ubergange, die bei betatigtem Bremspedal nicht moglich 
sind. Die Zustande sind in einer Tabelle mit den Spalten "aktiv", 
" akt ivierbar " und "nicht aktiv" und den Zeilen "V ^ Va" und "V > 
Va" angeordnet . Der Einfachheit halber sind lediglich Zustande 

25 dargestellt, die sich auf die Stop & Go Funktion beziehen. Bei 
Zustanden in der Spalte "aktiv" ist die Stop & Go Funktion aktiv. 
Bei Zustanden in der Spalte " aktivierbar " ist die Funktion nicht, 
jedenfalls nicht in vollem Umfang aktiv, kann jedoch aktiviert 
v/erden. Bei Zustanden in der Spalte "nicht aktiv" ist die Stop & 

30 Go Funktion deaktiviert. Zustande in der Zeile "V > Va" konnen 
nur dann vorliegen, v/enn die Geschwindigkei t V des Fahrzeugs gro- 
f^er ist als die Abschal tgeschwindigkei t Va . Die Zustande in der 
Zeile "V s Va" konnen dann auftreten, wenn das Fahrzeug nahezu 
steht . 

35 

Wenn das Fahrzeug mit einer Geschwindigkei t vom beispielsweise 2 5 
km/h fahrt und der Geschv/indigkeitsregler nicht aktiv ist, so 
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liege der Zustand " Berei tschaf t " vor , Durch Betatigen der Taste 
20 kann der Fahrer dann die Stop &: Go Funktion aktivieren, und 
das System geht gemaE Pfeil tl in den Zustand "fahren" uber . So- 
fern ein Zielobjekt, also ein vorausf ahrendes Fahrzeug vorhanden 
5 ist, wird dieses Fahrzeug in angemessenem Abstand verfolgt. Wenn 
das Zielobjekt anhalt, wird das mit dem Geschwindigkei tsregler 
ausgerustete Fahrzeug automat isch in den Stand gebremst, entspre- 
chend einem Ubergang gema/S Pfeil t2 in den Zustand "stehen, ak- 
tiv" . In diesem Zustand wird die Fahrzeugbremse automatisch durch 

10 den Geschwindigkei tsregler gehalten, so daf^ das Fahrzeug im Stand 
bleibt. Das System bleibt fur eine vorgegebene Verweilzeit im Zu- 
stand "stehen, aktiv" . Wenn sich das Zielobjekt innerhalb dieser 
Verweilzeit wieder in Bewegung setzt, fahrt auch das eigene Fahr- 
zeug automatisch wieder an, und das System geht gemafS Pfeil t3 

15 wieder in den Zustand "fahren" uber. 

Wenn im Zustand "stehen, aktiv" die Verweilzeit abgelaufen ist, 
das Zielobjekt aber nach wie vor' vorhanden ist, geht das System 
gemai^ Pfeil t4 in einen Zustand "warten" uber. Aus diesem Zustand 

20 kann das Fahrzeug nur nach Fahrerbes tat igung wieder anfahren. 
Wenn sich das Zielobjekt wieder in Bewegung setzt, erfolgt ein 
Ubergang uber Pfeil t5 in den Zustand " Anf ahrhinweis " , und es 
wird ein Anf ahrhinwe i s an den Fahrer ausgegeben, beispielsweise 
in der Form eines akustischen Signals. Wenn der Fahrer daraufhin 

25 innerhalb eines vorgegebenen Zei tintervalls den Anfahrwunsch be- 
statigt, beispielsv/eise durch Betatigung der S£:G-Taste 20 oder 
der Taste 16 oder auch durch Betatigung des Gaspedals 10a, so 
fahrt das Fahrzeug autom.atisch an, und der Geschwindigkei tsregler 
geht gemaS Pfeil t6 wieder in den Zustand "fahren" uber. 

30 

Wenn im Zustand "stehen, aktiv" oder im Zustand "warten" das 

Zielobjekt verlorengeht , so erfolgt gemaS Pfeil tl bzw. t8 ein 
Ubergang in einen Zustand "stehen", aus nur durch Betatigung des 
Gaspedals (Pfeil t9) wieder ein Ubergang in den Zustand "fahren" 
3 5 verlai^t v/erden kann. 

Wenn im Zustand "fahren" die Off -Taste 22 betatigt v/ird, um den 
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Geschwindigkeitsregler zu deakt ivieren , so erfolgt ein Ubergang 
in den Zustand " Berei tscha f t " (nicht durch einen Pfeil darge- 
stellt) . Wenn in einem der Zustande, in denen das Fahrzeug nahezu 
steht, die Off-Taste 22 betatigt wird, so erfolgt ein Ubergang in 

5 den Zustand "stehen, nicht aktiv". Gleichzeitig wird ein akusti- 
scher Hinweis ausgegeben, um dem Fahrer zu signal isieren, daS er 
nun das Breraspedal betatigen muf^, um das Fahrzeug im Stand zu 
halten. Die Betatigung des Bremspedals. die fur sich allein nicht 
zu einem Verlassen dieses Zustands fuhrt, ist durch einen Pfeil 

10 tlO symbolisiert . Da die Aktivierungssperre in diesera Zustand 
nicht v/irksam ist, kann der Fahrer jedoch bei betatigtem Bremspe- 
dal die SS^G-Taste 20 drucken, um gemaS Pfeil til in den Zustand 
"warten" uberzugehen. Alternativ kann die Betatigung der Taste 20 
auch einen Ubergang in den Zustand "stehen" (Pfeil til') bewir- 

15 ken. Der Ubergang in den Zustand "warten" hat jedoch den Vorteil, 
daB* der Fahrer einen Anf ahrhinweis erhalt, wenn das vordere Fahr- 
zeug anfahrt. Falls kein Zielobjekt vorhanden. ist, kehrt das Sy- 
stem uber Pfeil tS in den Zustand "stehen" zuruck. Wenn in einem 
der Zustande "warten" und "stehen" das Bremspedal betatigt wird 

20 {Pfeile tl2 und tl3), fuhrt dies (anders als die Betatigung der 
Off-Taste 22) nicht zu einer Ruckkehr in den Zustand "stehen, 
nicht aktiv", sondern das System bleibt in seinem jeweiligen Zu- 
stand . 

25 Wenn im Zustand "stehen, aktiv" das Bremspedal betatigt wird, er- 
folgt vorzugsweise ein Ubergang gemaf^ Pfeil tl4 in den Zustand 
"warten" . Alternativ kann das System jedoch auch im Zustand "ste- 
hen, aktiv" verbleiben (Pfeil tl5) oder in den Zustand "stehen" 
ubergehen (Pfeil tl6) . 

30 

Wenn im Zustand " f ahren" das Bremspedal betatigt wird, erfolgt 
ein Ubergang gemal^ Pfeil tl7 in den Zustand "Aktivierungssperre", 
und der Geschv/indigkei tsregl er wird deaktiviert. Solange das 
Bremspedal gedruckt ist, laSt sich wahrend der Fahrt die Stop £c 
35 Go Funktion nicht wieder aktivieren. Erst wenn der Fahrer das 
Bremspedal loslai^t, erfolgt gemail Pfeil tl8 ein Ubergang in den 
Zustand " Berei tschaf c " , in dem sich der Geschwindigkeitsregler 
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wieder aktivieren laSt. 

Wenn im Zustand " Aktivierungssperre" der Fahrer das Bremspedal 
gedruckt halt, sinkt die Geschwindigkei t schlieiSlich unter Va , 
5 und ohne zusatzliche Aktionen des Fahrers erfolgt ein Ubergang 
gemaS Pfeil tl9 in den Zustand "stehen, nicht aktiv" . Nachdem die 
Geschwindigkei t den Wert Va unterschri tten hat, kann der Fahrer 
jedoch auch bei weiter gedrucktem Bremspedal die S&G-Taste 20 
driicken und so erreichen, dal^ das System sofort wieder in den Zu- 
10 stand "warten" (Pfeil t20) oder, gemaf^ einer moglichen Alternati- 
ve, in den Zustand "stehen" (Pfeil t21) ubergeht . 

Mogliche Abwandlungen des oben beschriebenen Ausf uhrungsbeispiels 
sollen im folgenden unter Bezugnahme auf Figur 2 kurz dargestellt 
15 werden . 

Die Abschaltgeschwindigkei t Va kann auch den Wert 0 haben . In 
diesem Fall sind die Aktivierungssperre und die Abschal tf unktion 
des Bremspedals nur dann wirksam, wenn das Fahrzeug wirklich 
20 steht. 

GemaS einer v/eiteren Modifikation bleiben die Aktivierungssperre 
und die A.bschal t f unkt ion des Bremspedals noch wahrend einer be- 
stimmten Verzogerungszei t wirksam, nachdem das System gemafS Pfeil 
25 t2 in den Zustand "stehen, aktiv" iibergegangen ist und das Fahr- 
zeug zum Stillstand gekommen ist. Diese Verzogerungszei t hat vor- 
zugsweise die gleiche Lange wie die Verweilzeit, v/ahrend der das 
System in dem. Zustand "stehen, aktiv" bleibt , 

30 Dies hat zur Folge, dafl* die Ubergange tl5 und tl6 nicht moglich 
sind und statt dessen bei Betatigung des Bremspedals ein Ubergang 
aus dem Zustand "stehen, aktiv" in den Zustand "stehen, nicht ak- 
tiv" erfolgen wurde (Abschaltf unktion des Bremspedals). Nur v/enn 
das Bremspedal betacigt wird, nachdem das System gemaS Pfeil t4 

35 in den Zustand "warten" ubergangen ist, ist die Abschal tf unktion 
unwirksam, und das System bleibt gemaE Pfeil tl2 im Zustand "war- 
ten" . 
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Die verzogerte Aufhebung der Abschal t f unkt ion und der Aktivie- 
rungssperre hat auch zur Folge, dafS aus dem Zustand "Aktivie- 
rungssperre" lediglich ein Ubergang in den Zustand "stehen, nicht 
aktiv" gemaE Pfeil tl9 moglich ist, nicht hingegen ein direkter 
5 Ubergang gemalS Pfeil t20 in den Zustand "warten" . Auch der Uber- 
gang aus dem Zustand "stehen, nicht aktiv" in den Zustand "war- 
ten" gemafS Pfeil til ist in diesem Fall nur dann moglich, wenn 
das Fahrzeug eine Zeit lang, entsprechend der Verzogerungszei t , 
gestanden hat. 

10 

Bei den beschr iebenen Aus f uhrungsvar ianten hat die Betatiguhg des 
Bremspedals 10b in den Zustanden "warten" und "stehen" und ggf . 
auch im Zustand "stehen, aktiv" nicht die gleiche Funktion wie 
die Betatigung der Off-Taste 20, d.h., sie fuhrt nicht zu einer 

15 Deaktivierung des Geschwindigkei tsreglers . Wahlweise laSt sich 
der Geschwindigkeitsregler jedoch so modif izieren , daE in den Zu- 
standen, in denen die Geschwindigkei t kleiner Oder gleich Va ist, 
die Betatigungsdauer des Bremspedals gemessen wird und der Ge- 
schwindigkeitsregler deaktiviert wird, wenn die Betatigungsdauer 

20 einen bestimmten Schwel lenwer t ubersteigt. Sofern das Bremspedal 
dann weiter betatigt gehalten wird, ist auch die Akt ivierungs- 
sperre v/irksam. Alternativ kann die Bedingung fur die Deaktivie- 
rung des Geschwindigkeitsreglers und fur das Wirksamwerden der 
Aktivierungssperre darin bestehen, daE die Be tatigungskraf t oder 

25 der Pedalweg des Bremspedals einen bestimmten Schwel lenwer t uber- 
steigt. Ebenso sind geeignete Kombinationen dieser Bedingungen 
denkbar . 

Figur 3 zeigt ein Ausf uhrungsbeispiel , bei dem im Rahmen der Ab- 
30 schalt funktion 22* gepruft wird, wie lange das Bremspedal 10b be- 
tatigt wird und wie groK der Pedalweg W des Bremspedals ist. 

In Schritt SI v/ird zyklisch gepruft, ob das Bremspedal betatigt 
ist. Wenn eine Betatigung des Bremspedals festgestellt wird (J), 
35 'wird ein Zeitgeber ausgelost, und in Schritt S2 gepruft, ob die 
Geschv/indigkeit V des Fahrzeugs uber der Abschal tgeschwindigkei t 
Va liegt. Wenn dies nicht der Fall ist, v/enn also das Fahrzeug 
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nahezu steht, wird in Schritt S3 weiter gepruft, ob der Pedalv/eg 
grower als ein bestimmter Schwellenwert Wmin ist. Wenn auch dies 
nicht der Fall ist, wird in Schritt S4 mit Hilfe des Zeitgebers 
gepruft, ob die Be tatigungsdauer tb des Bremspedals groEer als 
5 ein bestimmter Schwellenv/er t tbmin ist. Wenn auch diese Bedingung 
nicht erf all t ist, erfolgt ein Rucksprung zu Schritt SI, und der 
Geschwindigkeitsregler bleibt bis auf weiteres aktiv. Nur bei ei- 
nem positiven Ergebnis in einem der Schritte S2 , S3 und S4 er- 
folgt eine Verzweigung zu* Schritt S5 , und die Abschalt f unkt ion 
10 wird ausgelost. 
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Anspruche 

1. Geschwindigkei tsregl eir fiiir Kra.f tf a.h.rzeug'e , mit eineir Still- 
10 standsf unktion zum au tomatischen Halten des Fahrzeugs im 

Stand, und mit einer Abschal t f unkt ion (22') zum automat ischen 
Abschalten des Geschwindigkei tsreglers bei betatigtem Bremspe- 
dal (10b), dadurch gekennzeichjiet , da/^ die Abschal t f unkt ion 
(22') unwirksara ist, wenn vorgegebene Bedingungen erfullt 
15 sind, einschlieSlich der Bedingung, daS die Geschwindigkei t 

nicht grofSer'als eine bestimmte Abschal tgeschwindigkeit (Va) 
ist . 

2. Geschwindigkei tsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
20 net, claJ^ die Abschal tgeschwindigkeit (Va) gleich 0 ist. 

3. Geschwindigkei tsregler nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich- 
net, daE eine v/eitere Bedingung fur die Unwirksamkei t der Ab- 
schal tf unktion darin besteht, dai^ seit Stillstand des Fahr- 

25 zeugs ein vorgegebenes Zei tintervall abgelaufen ist. 

4. Geschv/indigkei tsregler nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daS die Abschal tgeschv/indigkeit groiler als 0 aber kleiner 
als 10 km/h ist. 

30 

5. Geschwindigkei tsregler nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet , dall unter den Bedingungen, unter denen 
die Abschaltf unktion (22') unwirksam ist, der Geschwindig- 
keitsregler auch bei betatigtem Bremspedal (10b) mit Hilfe ei- 

35 nes Bedienelem.ents (20) aktivierbar ist. 
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6. Geschwindigkei tsregler nach einem der vorstehenden Anspruche , 
dadurch gekennzeichnet , daH die Stills tandsfunktion einen Zu- 
stand "stehen, aktiv" , in dem ein automatisches Anfahren des 
Fahrzeugs ohne Fahrereinwirkung moglich ist, und mindestens 

5 einen Zustand "warten" aufweist, in dem ein Wiederanf ahren nur 

nach Fahrerbestatigung moglich ist, und daE der Geschwindig- 
kei tsregler, wenn die vorgegebenen Bedingungen erfullt sind, 
bei Betatigung des Bremspedals (10b) im aktiven Zustand und/ 
Oder bei Aktivierung mit betatigtem Bremspedal in den Zustand 
10 "warten" ubergeht. 

7. Geschv/indigkei tsregler nach einem der vorstehenden Anspruche, 
dadurch gekennzeichnet, daf^ die Abschal tf unkt ion (22'), auch 
wenn die vorgegebenen Bedingungen erfullt sind, dadurch wirk- 

15 sam wird, daS das Bremspedal langer als eine vorgegebene Min- 

destdauer betatigt wird. 

8. Geschwindigkei tsregler nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, da/^ die Abschal tfunktion (22'), auch 

2 0 wenn die vorgegebenen Bedingungen erfullt sind, dadurch wirk- 

sam wird, daf^ das Bremspedal innerhalb eines bestimmten Zei- 
tintervalls mehrfach betatigt wird. 

9. Geschwindigkei tsregler nach einem der Anspruche 1 bis 6, da- 
25 durch gekennzeichnet, dafS die Abschal tfunktion (22'), auch 

wenn die vorgegebenen Bedingungen erfUllt sind, dadurch wirk- 
sam. wird, daS das AusmaS oder der Gradient der Betatigung des 
Bremspedals groSer als ein bestimmter Mindestwert ist. 

30 



35 
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